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PRVI TRAMVAJ

VARO[KA @ELEZNICA

Priprema: Dr Vojin Drenovac

Prvi tramvaj sa kowskom zapre-
gom koji je saobra]ao od Kalemegdana
do Slavije proradio je 1. oktobra
1892. godine. U to vreme jo[ su se
vi\ale po ulicama prestonice proste
taqige bez federa, drvena kola sa
federima, sa arwevima i bez wih,
[pediterska kola, [tajervageni,
fijakeri beogradskih bogata[a sa
upregnutim punokrvnim vrancima
arapskog soja, koji su nosili
skupocene amove, a zimi bili upreg-
nuti u rasko[ne saonice. Beograd je
bio pun iznena\ewa. Alber Male,
francuski istori`ar, u jednom
napisu ovako ga opisuje: - “... Ku]e
niske, sa isturenim ba[tama
zagra\enim iskrivqenim tarabama, a
kraj wih visoke palate. Na uglovima
kafanice orijentalnog tipa, musave
i dimqive; iz wih se razle`u sev-
dalinke i [iri miris rakije i
ro[tiqa, a u pozori[tu se daje
evropska predstava `isto pariskog
komada “Dama s kamelijama“ od
Aleksandra Dime“.

Na sednicama Op[tinskog odbora
`esto je dolazilo do yu`nih diskusi-
ja, a naro`ito kad je bilo pitawe
osvetqewa grada. Jedni su se zala-
gali za gasno osvetqewe, a drugi su
zastupali mi[qewe o uvo\ewu elek-
tri`nog osvetqewa. Pobedila je
napredna struja i op[tina je
zakqu`ila 1891. godine ugovor sa
Periklosom Cikosom iz Milana,
kome je, za ra`un osnovanog srpsko-
francuskog dru[tva, ustupqena kon-
cesija elektri`nog osvetqewa. Sa
Cikosom je zakqu`io onda[wi
predsednik op[tine, Milovan
Marinkovi], ugovor o izgradwi
“varo[ke yeleznice“. Cela tramvajs-

ka mreya obuhvatala ja za prvo vreme
21 kilometar, s tim da dru[tvo doc-
nije, prema potrebi, produyi prugu.
Posao je po`eo u prole]e 1892.
godine i prvi pijuk je udaren kod
oficirskog doma, na raskr[]u
Wego[eve i Kraqa Milana (danas
Srpskih vladara). Prve tri linije
kretale su se ovako: prva, od
Kalemagdana do blizu Slavije, u
duyini od 2300 metara; druga je i[la
400 metara istim putem do ofi-
cirskog doma i odatle se odvajala i
pored yelezni`ke stanice spu[tala
na Savsko pristani[te; tre]a, u
duyini od 2400 metara, polazila je
od Terazija i i[la ka Novom grobqu.
Ova pruga, pored redovnog prevoza
putnika, sluyila je i za “mrtva`ke
sprovode“. Za prole]e naredne
godine predvi\eno je gra\ewe
top`iderske linije 5 kilometara
duye za mehani`ku vu`u. Na ostalim

linijama bi]e kowska
vu`a. Daqe je pred-
vi\eno da svi putevi
budu na `eli`nim
[inama. Kola su bila
duga`ka po 9 i po
metara, a [iroka 2
metra i 15 sam-
timetara. Dve duga`ke
klupe bile su po-
stavqene za sedi[ta
po uzduynim stranama
vagona, a prolaz je
bio sredinom. Kola su
imala 32 mesta, 16 za
sedewe u kolima i 16
za stajawe na plat-
formi.
Sve`ano otvarawe

pruge obavqeno je,
prema izve[taju

hroni`ara “Novina beogradske
op[tine“ ovako: “.. pro[loga `etvrt-
ka, na dan 1. oktobra t. g. pre podne
oko 11 i po `asova izvr[eno je
osve]ewe tramvaja. Oko 11 `asova pre
podne stajala su dva vagona pred
zdawem suda op[tine grada Beograda.
~im su se u wih smestili predsednik
op[tine Milovan Marinkovi],
`lanovi suda, odbornici i op[tins-
ki `elnici, voz je krenuo i za neko-
liko trenutaka bio pred dru[tvenom
kancelarijom na Terazijama, gde se
sleglo dosta sveta da prisustvuje
ovom osve]ewu. Prostor izme\u
dru[tvene kancelarije i voza bio je
zauzet radoznalim svetom, tako da je
morao biti na`iwen prolaz. Oko 11
i po `asova pre podne Wegovo
Visoko preosve[tenstvo, Mitro-
polit Mihailo, osvetio je “beograd-
sku varo[ku yeleznicu“ - tramvaj.

Po osve]ewu predsednik op[tine,
kao doma]in, priredio je zakusku i
pruga Kalemagdan-Slavija odmah je
predata saobra]aju. Vozovi se kre]u
svakih 11 minuta i na taj na`in
zadovoqavaju preku potrebu gra\ana
na[ega grada.

Kroz kratko vreme, najdaqe do
konca ovog meseca, i pruge Sava-
Slavija i Terazije-Novo grobqe,
bi]e predate saobra]aju te ]e srpska
prestonica biti oboga]ena jo[ jed-
nom kulturnom ustanovom, neobi`no
korisnom za wu.“

Odmah po izvr[enom osve]ewu na
dati znak da se moye ulaziti u
vagone, publika je jurnula na plat-
formu grabe]i se ko ]e pre zauzeti
[to boqe mesto.

Pruga je imala dve stalne stan-
ice: po`etnu i krajwu. Izme\u wih
publika je imala pravo da u\e i
iza\e iz kola gde ho]e i kad ho]e.
Dovoqno je samo da neko mahne rukom
na ko`ija[a da stane i ko`ija[
odmah po`iwe da ko`i kola. Zbog
toga je saobra]aj u prvo vreme bio
veoma spor: prelazilo se samo 5 do 7
kilometara na sat. Tramvaji su
radili samo do 9 `asova uve`e. Cena
na prvim tramvajima bila je 10 para
na gradskim linijama i 30 para na
top`iderskoj pruzi. Prelazna karta
za Top`ider ko[tala je 40 para. Po
neki put su tramvajxije napla]ivale
voywu po visini i debqini putnika
koje je kondukter odmeravao od oka.
Tako su se one “dugajlije“ savijale i
grbile samo da plate mawu cenu
kartu. Tramvajska kola su vukla dva
kowa i tramvaj je tako celim putem
“kasao“. Svaka kola imala su po tri
para kowa koja su se smewivala svaka
dva sata. Jedino je deo pruge od
yelezni`ke stanice do oficirskog
doma imao `etvoropreg. 

Po dobijawu elektri`ne struje,
1893. godine pu[ten je u saobra]aj 5.
juna 1894. godine prvi elektri`ni
tramvaj na top`iderskoj pruzi. Zbog
velike nizbrdice u Knez Mihajlovoj
ulici tramvaj je `esto iskakao iz
[ina i Beogra\ani su zbog toga
gun\li. Me\utim, novine su umiri-
vale publiku “pri iskawu nema
nikakve opasnosti jer su kola te[ka
i odmah stanu“. Tako je Beograd
dobio me\u prvima u Evropi elek-
tri`ni tramvaj. Time je za prvo
vreme krunisan napor smelih i pre-
duzetnih tada[wih generacija koji su
poku[ali  i uspeli da elektriku
nametnu konzervativnim shvatawima
onda[weg beogradskog dru[tva.
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Puno ili obavezno
osiguranje kola? 

Imam 9 godina star
auto, koji ne vredi
vi{e od $2,000-2,500.
Da li mislite da bi
trebalo da imam puno
osiguranje na kolima,

ili je samo obavezno osiguranje
dovoljno? 

Unapred hvala, Nikola iz ^ikaga

Na{ predlog je da imate puno osig-
uranje. Danas su cene medicinskih usluga
veoma visoke. Sudari pri malim brzinama
koji ne prouzrokuju katastrofalne povrede,
mogu da dovedu povre|enog u situaciju
da posle jednog dana u bolnici i par MRI
snimaka zavr{i sa dugom od preko
$15,000. U slu~ajevima automobilskih
udesa, zdravstvena osiguranja nisu
obavezna da plate medicinske tro{kove jer

su isti prouzrokovani tu|om krivicom.
Pored toga, bez obzira {to je automobil-
sko osiguranje u Ilinoisu obavezno, ulica-
ma se svakodnevno kre}e veliki broj vozi-
la koja nisu osigurana. Sudar sa neosigu-
ranim vozilom mo`e da dovede povre|ene
u situaciju da nemaju obezve|enu nadok-
nadu za neophodne medicinske tro[kove.

Koa {to znate, osiguranje kola ima
dve svrhe. Jedna je da nadoknadi materi-
janu {tetu, kao {to je na primer {teta na
kolima ili na objekitma koji su zahva}eni
nesre}om. Taj deo osiguranja prema
tre}em licu je obavezan. Druga svrha
osiguranja je da u slu~aju Va{e krivice
pokrije li~ne povrede prouzrokovane na
tre}em licu. U sli~noj situaciji ili u
slu~aju udesa sa neosiguranim vozilom,
ako imate puno osiguranje, isto }e da
nadoknadi li~ne povrede koje su zadobili
putnici i u Va{em vozilu.  Zbog toga, da
biste obezbedili sebi i svojim saputncima

pokri}e za li~ne povrede, koje su mnogo
va`nije od materijalne {tete na kolima,
savetujemo vam da imate puno osiguran-
je od najmanje $50,000 po osobi. 

Sa po{tovanjem
Ivan [terni}

Va{a pitanja mo`ete slati na slede}u
adresu:

Sternic Law Offices
161 North Clark Street, Suite 4700
Chicago, IL 60601
www.Sternic-Law.com
Tel: 312-337-9098 

NAPOMENA ^ITAOCIMA VAN ILLI-
NOIS-A

Savete koje dajemo su u skladu sa
zakonima dr`ave Illinois. Odgovori na ista
pitanja mogu se razlikovati u drudim
dr`avama.
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